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1 INLEDNING

Ronneby kommun arbetar med att ta fram en detaljplan fér del av fastigheten Kalleberga 8:198
med andamalet raddningsverksamhet. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora byggnation av
ny brandstation inom fastigheten.

Rubricerad trafikutredning ska belysa nuvarande férutsattningar samt visa pa vilka atgarder
som kravs for att omradet ska vara lampligt for anlaggande av ny brandstation. Utredningen
kommer att ligga till grund for det fortsatta detaljplanearbetet.

1.1 BAKGRUND

Dialog om behovet av ny brandstation har pagatt under flera ar. En forstudie och darefter en
fordjupad platsutredning har genomférts i syfte att identifiera en optimal placering av eventuell
nybyggnation. | férsta hand &r det en brandstation som avses, men diskussioner finns aven
om en ambulansstation i framtiden. Platsutredningen pekar ut det aktuella planomradet som
det mest lampliga. Aven raddningstjansten delar uppfattningen att den foreslagna platsen &ar
den mest lampade utifran storlek, uppfylinad av kértider och majlighet att tillgodose tillracklig
hojd for masttorn.

2 FORUTSATTNINGAR

2.1 LAGE OCH AVGRANSNING

Planomradet ar belaget mellan Ronneby och Kallinge. Omradet omfattar ett cirka 7 hektar stort
omrade. Det gransar till vag 650 (Ronnebyvagen/Kallingevagen) i 6st och till Bergalyckevagen
i nordvast. | Gster och séder omgéardas planomradet av skogsmark. Sjalva planomradet bestar
i nulaget huvudsakligen av ung produktionsskog, med inslag av hallmark och aldre I6vskog.
Aven blétare partier forekommer s& som sumpskog och myrmark.

Planomradet

Figur 1. Aktuellt planomrades ungefarliga utbredning markerat med réd linje.
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2.1.1 Gallande och angransande planer

Det aktuella planomradet ar inte detaljplanelagt sedan tidigare. Norr om planomradet finns en
pagaende detaljplan Kalleberga 8:267 m.fl. Sodermark. Forslag om antagande av detaljplanen
har inlamnats for beslut i Kommunstyrelsen i augusti 2023. Detaljplanen medger bostéder,
forskola och grundskola.

2.2 PLANERAD UTBYGGNAD

Den aktuella detaljplanen ska prova markens lamplighet for brandstation. Totalt beddms en
tomtyta av ungeféar 20 000 kvadratmeter komma att krdvas. Forvantad byggnadsarea &r
ungefar 5 300 kvadratmeter i en till tva vaningar. | anslutning till brandstationen planeras aven
en idrottshall, vilkken eventuellt kan komma att anvandas av allménheten.

Utbver byggnaderna kommer en stor del mark att hardgéras runt byggnaderna och besta av
korytor, parkering mm. Ett 6vningsomrade om 5 000 kvadratmeter ska mojliggoras inom
planomradet.

| framtiden kan det aven bli aktuellt att bygga en ny ambulansstation inom omradet.

2.3 BILTRAFIK

| planomradets vastra del finns vag 650 (Ronnebyvagen/Kallingevagen). Vag 650 ar cirka 10
meter bred och har den skyltade hastigheten 70 km/h pa den aktuella strackan. Cirka 1 km
soder om planomradet ansluter véag 650 till E22 vid trafikplats Ronneby Norr.

| planomradets nordvastra del finns Bergalyckevagen som ansluter till vag 650 i en
trevagskorsning. Bergalyckevagen &r relativt nybyggd och utgér anslutning till en befintlig
forskola norr om planomradet. Gatan ar aven tankt att trafikforsorja det nya planomradet
Kalleberga 8:267 m.fl. S6dermark till vag 650. Bergalyckevéagen ar cirka 6,5 meter bred och
har den skyltade hastigheten 30 km/h.

A R a

Trafikplats
Ronneby
Norr

Figur 2. Oversikt befintligt vagnat i anslutning till planomrédet. Planomrades ungeférliga utbredning
markerat med réd linje.
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Figur 3. Befintlig utformning av korsningen vag 650 / Bergalyckevagen samt befintlig utformning av véag
650.

2.3.1 Nuvarande trafik
Ronneby kommun har utfort trafikmatningar pa vag 650 (norr om Djupadalsvéagen) under
september 2023.

P& Bergalyckevagen har ingen trafikmatning genomforts, istallet har en bedémning av
trafikmangden gjorts. | omradet kring Bergalyckevagen finns en forskola med plats for 120
barn. Alla barn hdmtas och lamnas normalt av en vuxen, vilket gor att varje barn totalt ger
upphov till fyra resor i samband med lamning och hamtning. Utifran erfarenhetsvarden och
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg kan en majoritet av dessa resor forvéantas géras med bil.
Vid berdkningen av trafikalstringen for forskolan har 70 % av det totala antalet resor bedémts
gbras med bil. Detta innebar att [Amning och hamtning vid férskolan bedéms ge upphov till
cirka 340 bilresor per dygn. En del féraldrar kommer dock hdmta och lamna mer an ett barn
samtidigt, vilket bidrar till att minska antalet bilresor nagot. Detta uppvéags dock av det antal
bilresor som personalen kan férvantas generera. Sammantaget ger detta att férskolan bedéms
alstra cirka 340 bilresor per dygn. En stor andel av trafiken fran Bergalyckevagen, cirka 70 %,
beddms koéra séderut pa vag 650 mot Ronneby och E22. De resterande 30 % beddms kora
vag 650 norrut mot Kallinge.

Tabell 1. Trafikmangd pa de kringliggande gatorna ar 2023, se figur 5 for matpunkt pa respektive gata.
*Siffran ar bedoémd.

Gata Trafikméngd (ADT) | Andel tung trafik
V&g 650 N 5040 10 %
Bergalyckevagen

V&g 650 S 5180 9 %
Bergalyckevagen

Bergalyckevagen* 340 2%
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2.3.2 Framtida trafik

Trafikalstring fran planomradet

Statistik fran raddningstjansten i dstra Blekinge 6ver antal anstéllda, utryckningar,
servicetransporter, tjansteédrenden, besdk och utbildningar har legat till grund for berékningen
av trafikalstringen for den nya brandstationen.

Raddningstjanstens personal vid brandstationen i Ronneby bestar av heltidsbrandman,
deltidsbrandmé&n och tjansteman. Antalet anstéllda vid den befintliga brandstationen &r cirka
35 personer, fordelade pé heltid och deltidstjanster. Detta kommer att 6ka om det sker en
sammanslagning mellan raddningsférbunden i Blekinge. | ett sadant lage kan antalet anstéallda
vid brandstationen komma att uppga till 60-80 personer. Alla anstallda jobbar inte samma dag
men med det férvantade framtida antalet anstéllda kan personalen forvéantas generera 100—
150 resor per dag. Eftersom planomrédet ligger lite utanfor befintlig bebyggelse bedoms en
betydande andel av dessa resor ske med bil, cirka 80 %. Detta innebar cirka 80—-120
fordonsroéresler per dygn. Utdver brandstationens personal genererar aven nyttotransporter,
tjanstedrenden, besdk och utbildningar resor. Dessa genererar enligt réddningstjansten cirka
100 fordonsroresler per vecka i nulaget, vilka framst bedéms forekomma pa vardagar. Om
verksamheten vid brandstationen utdkas kan &ven dessa resor forvantas mer an dubbleras i
antal. Dessa bedoms darfér komma att uppga till cirka 40 fordonsrorelser per dag.
Sammantaget ger detta att den nya brandstationen beddms alstra cirka 120—160
fordonsrorelser per dag fran anstallda, besokare och nyttotrafik. | utredningen har den hogre
siffran anvants. Trafiken fran brandstationen bedoms till 70 % kora s6derut pa vag 650 mot
Ronneby och E22 och de resterande 30 % beddms kéra vag 650 norrut mot Kallinge.

Utover fordonsrorelserna fran anstallda, besokare och nyttotrafik sker utryckningstrafik fran
brandstationen. Enligt raddningstjansten sker 470 utryckningar fran stationen i Ronneby per
ar. Detta innebar knappt 1,3 utryckningar per dag. Vid varje utryckning bedoms i snitt tva
fordon anvandas. Det ger att utryckningsverksamheten i snitt kan férvantas generera knappt 3
fordonsrorelser per dygn ut fran omradet. Denna trafik kommer att belasta en ny utfart frn
omradet. Samma fordon kommer efter utryckning att atervanda till brandstationen.

Utover trafik fran den nya brandstationen skulle trafik aven kunna tillkomma fran en ny
ambulansstation inom planomradet. Huruvida en sadan ska byggas i omradet &r i nulaget
oklart, vilket gor att dess mgjliga trafik inte har tagits med i trafikprognosen. Skulle den byggas
kommer trafik tillkomma fran saval anstallda, besdkare som nyttotrafik. Denna trafik bedoms
generera cirka 40-50 fordonsrorelser per dag. Dartill kommer utryckningstrafik att tillkomma pa
den nya utryckningsutfarten. Frekvensen pa denna trafik kan forvantas vara hogre an for
utryckningstrafiken fran brandstationen. Enligt Socialstyrelsen genomférde ambulansen i
Blekinge cirka 12 000 prio 1 larm under ar 2021. Vid ett antagande om att ny ambulansstation
inom planomradet skulle betjana Ronneby kommun och att antalet larm &r jamnt fordelade per
invanare over lanet skulle detta ge cirka 2 200 utryckningar fran den aktuella stationen per ar.
Detta innebar cirka 6 utryckningar per dag med prio 1 larm fran en ny ambulansstation, vilka
kommer att anvanda utryckningsutfarten. Dartill tillkommer ungeféar lika manga prio 2 larm dar
ambulansen ocksé kan antas anvanda utryckningsutfarten men kora utan sirener och bléljus.
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Trafikalstring fran planomradet Kalleberga 8:267 m.fl. S6dermark

Inom planomradet planeras for byggnation av bostader och eventuellt ny skola.
Bostadsbebyggelsen planeras huvudsakligen att uppforas som flerfamiljshus och samt ett fatal
villor. Totalt mojliggor planen for byggnation av cirka 400 bostéder och en grundskola med 600
elever. Omradet som har den majliga anvandningen skola, har dock aven anvandningen
bostader. Det innebar att antalet bostadder kommer bli farre om en grundskola byggs. | det
laget beddms planen inrymma cirka 300 bostéder.

Enligt Ronneby kommun (Planbeskrivning — Detaljplan for Kalleberg 8:267 m.fl. Sédermark)
forvantas planen ge upphov till cirka 1 500 nya fordonsrérelser per dygn. Detta kan jamforas
med Trafikverkets alstringsverktyg som anger att den planerade exploateringen kan férvantas
ge upphov till 1 300 nya fordonsrorelser per dygn. Sammantaget ger detta att planomradet kan
forvantas alstra 1 300 — 1 500 fordonsroérelser per dygn. | utredningen har den hdgre siffran
anvants.

| Ronneby kommuns 6versiktsplan finns ytterligare omraden séder om Kallinge utpekade for
framtida utbyggnad av bland annat bostader. Dessa omraden skulle delvis ocksa kunna
komma att anslutas via Bergalyckevagen. | nuldget finns det dock inga konkreta planer pa en
ytterligare utbyggnad och en sadan kan férvantas ligga langt fram i tiden. Nagon trafikalstring
fran dessa omraden finns darfor inte medtagen i trafikprognosen for ar 2040.

Generell trafikbkning

For att berakna det framtida trafikflodet pa vag 650 har Trafikverkets trafikupprakningstal
anvants vid framtagandet av trafikprognosen for ar 2040. For Blekinge innebar dessa en arlig
trafikokning med cirka 1 % for personbilar och cirka 2 % for tung trafik. Okad
bostadsbebyggelse och fler verksamheter ar till viss del inrdknade i trafikupprakningstalen,
vilket gor att den generella trafikupprakningen kan forvantas bli mindre om trafik laggs pa
separat for ett utbyggnadsomrade. Detta galler i synnerhet for omraden dar genomfartstrafiken
ar begransad vilket bedéms vara fallet for Bergalyckevagen. Darav har trafiken pa denna inte
raknats upp med den generella trafikbkningen.

Trafikprognos ar 2040

Baserat pa den bedémda generella trafikokningen i omradet och den férvantade
trafikalstringen fran planerade omraden har en trafikprognos for ar 2040 tagits fram. Utifran
detta bedoms trafikmangderna pa gatorna i omradet &r 2040 vara enligt nedanstaende tabell
och figur.

Tabell 2. Berédknad trafik pa de kringliggande gatorna ar 2040.

Gata Trafikméngd (ADT) | Andel tung trafik
Véag 650 N 6 550 11%
Bergalyckevagen

V&g 650 S 7 380 10 %
Bergalyckevagen

Bergalyckevagen 2010 5%
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Figur 4. Trafikméangder p& gatorna i omradet &r 2023 och &r 2040 (ADT). Andelen tung trafik inom

parentes.

2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Planomradets narmaste busshallplats finns séderut langs vag 650, strax sdder om vagens
korsning med Djupadalsvagen, se Figur 5. Avstandet till busshallplatsen fran den del av
planomradet dar den nya brandstationen planeras ar cirka 800 meter. Hallplatsen trafikeras av
busslinje 1. Linje 1 trafikerar stréackan Kallinge-Resecentrum-Hjorthdjden. Linjen trafikeras med
tre bussar i timmen i vardera riktningen under vardagar.

10359268 « Kalleberga — Dagvatten och trafikutredning | 9



2.5 GANG- OCH CYKEL

2.5.1 Befintligt gdng- och cykelvagnat

Langs vag 650 finns en utbyggd gang- och cykelbana mellan Ronneby och Kallinge. Langs
Bergalyckevagen finns ocksa en utbyggd gang- och cykelbana, vilken fortsatter norr om den
befintliga forskolan. Strax norr korsningen vag 650 / Bergalyckevagen finns en gangpassage
med refug till vilken gang- och cykelvagen langs Bergalyckevagen ansluts.

A ) : "J

NN I

e
7e% 2

. Ay

Djupadal

Figur 5. Befintligt cykelvagnat i omradet. Cykelvagar markerade med streckade grona linjer. RGda prickar
visar placeringen av busshallplats.

2.5.2 Gang- och cykeltrafik

Inga aktuella rakningar av gang- och cykeltrafik finns att tillga, men det bedéms férekomma
frekvent gang- och cykelvagtrafik langs vag 650. Den beddéms framst utgoras av
pendlingstrafik mellan orterna. Aven i anslutning till férskolan norr om planomrédet bedéms
gang- och cykeltrafik forekomma. Denna beddms framst komma norrifrdn. Mangden gang- och
cykeltrafik i omradet forvantas oka i takt med att de nya planomradena byggs ut. Sarskilt nar
planomrédet Kalleberg 8:267 m.fl. Sédermark byggs ut bedoms gang- och cykeltrafiken
komma att 6ka.
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3 ANALYS & KONSEKVENSBEDOMNING

3.1 FRAMKOMLIGHET

3.1.1 Korsningen vag 650 / Bergalyckevéagen

For att studera framkomligheten i korsningen dér Bergalyckevégen ansluter till vag 650 har en
kapacitetsanalys genomforts. Kapacitetsanalysen har gjorts i programmet Capcal.
Programmet beréknar bland annat vad en specifik korsning har fér kapacitet och
belastningsgrad (flode/kapacitet) under maxtimmen (den timme da fordonsflodet ar som storst
under ett dygn). Maxtimmen har bedomts uppkomma pa eftermiddagen med
riktningsfordelningen 50/50 pa vag 650 och Bergalyckevagen. Vid berékningen har trafiken i
maxtimmen antagits uppga till 12 % av ADT och riktningsférdelningen i korsningen vara enligt
figuren nedan. Enligt VGU (Vagar och gators utformning) bor belastningsgraden i en
vajningsreglerad korsning inte dverstiga 0,6.

Figur 6. Trafikfloden och belastningsgrader i maxtimmen med trafiken for &r 2040 i korsningen vag 650 /
Bergalyckevéagen.

Belastningsgraderna understiger med god marginal 0,6 for samtliga tillfarter i korsningen, vilket
innebar god standard. P& vag 650 uppstar ingen kobildning varken fran norr eller soder. P&
Bergalyckevagen uppgar medelk6langden i maxtimmen till 0,3 fordon och 90-percentilen till
0,5 fordon. Sammantaget gor detta att den befintliga korsningsutformningen bedéms medféra
en god framkomlighet i korsningen dven med trafiken for ar 2040.
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3.2 TRAFIKSAKERHET

3.2.1 Biltrafik

Byggnationen av en ny brandstation kommer att innebéara att trafiken i korsningen vag 650 /
Bergalyckevagen tkar samt att en ny korsningspunkt tillskapas langs véag 650. Detta medfor
att trafikséakerheten pa den aktuella delen av vag 650 forsamras. Den tillkommande korsningen
kommer dock endast att anvandas av utryckningsfordon, vilket innebar att den endast kommer
att trafikeras vid ett fatal tillfallen per dag. Utformas utfarten aven med utryckningssignaler
beddéms dess negativa paverkan pa trafiksakerheten langs vag 650 bli marginell.

| korsningen vag 650 / Bergalyckevagen kommer antalet fordon som svanger till och frén
Bergalyckevagen att 6ka nér den nya brandstationen byggs. Den stdrsta 6kningen av antalet
svangande fordon kommer dock att ske nar planomradet Kalleberg 8:267 m.fl. Sédermark
langre norrut 1angs Bergalyckevagen byggs ut. | VAgar och gators utformning - Rad (VGUR)
finns stodjande kunskap kring valet av korsningstyp, vilken utgar fran trafikmangderna pa
primarvagen (vag 650) och den anslutande sekundarvagen (Bergalyckevagen). Det finns
diagram for 60 km/h och 80 km/h. Pa den aktuella delen av vag 650 ar hastigheten 70 km/h,
vilket gor att diagrammen bade for 60 och 80 km/h har redovisats nedan.

3 vagskorsningar

Landsbygd 60 km/tim

5000

Vilj storre korsning (D-F)

4000 I/"/‘ v
L, &,
I“’O \X‘, /')
l‘,o '{ l)}/J
K %
[T
3000 c I:'/,' J/)’O‘ﬁ:
/I,—,‘ ‘ 4—0 4 //_l
o, &h,,
Y, e, Yy, /
,7')// ,‘7/ 4 I‘
(‘,..' p "/b/)' 7 s
=) %
2000 Lare “ey,
'’ *

Inkommande sekundarvagstrafik ADT (f/d)

Korsningstyp A/B kan godtas

®

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000 12000
Inkommande primarvdgstrafik ADT (f/d)

Figur 7. Korsningen vag 650 / Bergalyckevagens placering i diagrammet for val av korsningstyp 60 km/h
enligt VGU Rad. Rott kryss markerar den ungefarliga placeringen med dagens trafik och gront kryss
placeringen med trafiken for ar 2040.
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3 vagskorsningar
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Figur 8. Korsningen vag 650 / Bergalyckevagens placering i diagrammet for val av korsningstyp 80 km/h
enligt VGU Rad. Rétt kryss markerar den ungefarliga placeringen med dagens trafik och gront kryss
placeringen med trafiken for &r 2040.

| bdda diagrammen hamnar korsningen i den nedre vanstra delen med dagens trafikmangder,
vilket innebar att Korsningstyp A/B kan godtas. Detta stammer val 6verens med den befintliga
korsningen, vilken ar utformad med korsningstyp A. Till ar 2040 forvantas dock
trafikbelastningen i korsningen 6ka till féljd av byggnationen av den nya brandstationen och
planomradet Kalleberg 8:267 m.fl. Sodermark. Detta gor att korsningen i diagrammet for 60
km/h hamnar i omradet som anger Valj korsningstyp C och/eller hastighetssankning. |
diagrammet fér 80 km/h hamnar den pa gransen mellan omradet som anger
Hastighetsdampning, 6vervag sankt hastighet eller storre korsning och omradet som anger
Valj sankt hastighet eller stoérre korsning. Sammantaget ger detta att en utformning med minst
korsningstyp C, dvs. vanstersvangfalt, bor valijs med trafikmangderna for &r 2040 och den
skyltade hastigheten 70 km/h.

Behovet av en storre korsningstyp i korsningen utifran i nulaget kanda forutsattningar hanger
till stora delar samman med utbyggnaden av planomradet Kalleberg 8:267 m.fl. Sédermark,
vilken bedéms generera cirka 1 500 fordonsrorelser/dygn. Utan den utbyggnaden hamnar
korsningen i det nedre vanstra hornet i diagrammet fér 60 km/h och i diagrammet fér 80 km/h
ar den pa gréansen mellan omradet fér Korsningstyp A/B kan godtas och omradet for Overvag
korsningstyp C. Eftersom den skyltade hastigheten pa vag 650 ar 70 km/h bedéms det vara
godtagbart att korsningen ar utformad med korsningstyp A aven efter utbyggnaden av
brandstationen om planomradet Kalleberg 8:267 m.fl. Sodermark inte byggs ut. Befintlig
korsningsutformning bedéms &ven klara av att hantera en viss utbyggnad av planomradet
Kalleberg 8:267 m.fl. S6dermark. Det beddms trafiksdkerhetsmassigt vara godtagbart att
behalla den befintliga korsningsutformningen tills trafikmangden pa Bergalyckevagen uppnar
cirka 1 000 fordon/dygn, dvs den belastas med cirka 1/3 av den forvantade trafiken fran
planomradet Kalleberg 8:267 m.fl. Sodermark. Detta kommer dock inneb&ra en samre
trafiksékerhet &n om korsningen byggs om till trevagskorsning. Trafiksdkerheten i korsningen
fortsatter sedan att forsamras ju mer trafiken 6kar om ingen ombyggnad sker.
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Skulle trafiken efter &r 2040 oka ytterligare, exempelvis i samband med exploatering av nya
omraden, bor en utformning med cirkulationsplats dvervagas. Behovet och utformningen av en
sadan atgard bor studeras i ett senare skede nar den verkliga trafikutvecklingen framat ar
kand och det finns mer konkreta planer for eventuell utbyggnad.

3.2.2 Gang- och cykeltrafik

Byggnationen av ny brandstation kommer ocksa att bidra till att gdng- och cykeltrafiken i
omradet 6kar, vilket 6kar behovet av en god trafiksakerhet for oskyddade trafikanter i omradet.
Den stora 6kningen av gang- och cykeltrafik kommer dock att ske nar planomradet Kalleberg
8:267 m.fl. S6dermark byggs ut. Langs vag 650 och Bergalyckevagen finns i nulaget gang-
och cykelbanor med god standard, vilket gor att trafiksdkerheten langs stréckorna bedéms
forbli god aven med trafiken for &r 2040. For att ta sig till Bergalyckevagen behover de
oskyddade trafikanterna dock korsa vag 650 i plan, antingen vid korsningen vag 650 /
Bergalyckevagen eller vid den sddra infarten till Kallinge. | bada lagena finns utbyggda
gangpassager, vilka ar utformade med refug men saknar hastighetssakring. Vid passagen vid
infarten till Kallinge ar den skyltade hastigheten 50 km/h, passagen ligger dock strax efter
gransen mellan 50 km/h och 70 km/h. Vid passagen vid korsningen vag 650 /
Bergalyckevéagen ar den skyltade hastigheten 70 km/h. Detta innebar att hastigheterna vid
passagerna kan forvantas vara hdg, vilket bidrar till en bristande trafiksakerhet fér de
oskyddade trafikanterna. Detta ar sarskilt problematiskt nar planomradet Kalleberg 8:267 m.fl.
Sodermark byggs ut. Inom ramen for den detaljplanen planeras dock fér en ny gang- och
cykelvag som ska ansluta planomradet till lokalgatan Sédermarksvagen i den sodra delen av
Kallinge. Denna kommer darmed att sékerstélla att det skapas en trafikséker anslutning till
Kallinge dar de oskyddade trafikanterna inte behdver korsa vag 650 vid nagon av de
ovanstaende passagerna. De gaende och cyklister som ska fardas soderut langs vag 650 mot
Ronneby behdver dock fortsatt anvanda passagen i anslutning till korsningen vag 650 /
Bergalyckevagen. Eftersom avstandet ar langre till Ronneby beddms det framst vara
arbetspendlare och relativt fa trafikanter som kommer att nyttja passagen. Den befintliga
utformningen bedéms darfor rimlig i forhallande till vag 650 funktion och samtidigt innebara en
acceptabel trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna.
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4 ATGARDSFORSLAG

4.1 UTFARTER NY BRANDSTATION

Den nya brandstationen har behov av tva utfartsvagar for att sékerstélla att det ar mojligt att
komma ut frdn omradet &ven i en situation dar den ena utfarten ar blockerad. Detta foreslas
I6sas genom att anldgga en utryckningsutfart direkt till vag 650, vilken anvands i samband
med utryckning fran brandstationen. Denna bér utformas med mycket god framkomlighet s&
att utryckningstiden fran brandstationen blir sa kort som mgjligt. Dartill féreslas en in- och utfart
som primart ar avsedd for personal, bestkare och nyttotrafik norrut fran planomradet till
Bergalyckevagen. Till den foreslas en anslutning som kan anvandas av utryckningsfordon om
huvudutfarten till vag 650 ar blockerad. Anslutningen foreslas dven anvandas nar
raddningsfordonen kommer tillbaka fran utryckning. Detta gor att utryckningsutfarten direkt till
vag 650 endast kommer anvandas av utryckningsfordon pa vag ut fran brandstationen.

Placering och dimensionering av utfarten for utryckning till vag 650 har utretts utifrén
platsbesok, topografiska forhallanden, trafiksakerhet samt méjligheterna att sékerstélla en god
framkomlighet for utryckningsfordonen.

4.1.1 Utryckningsutfart

For att utfartens paverkan pa korsningen vag 650 / Bergalyckevagen ska minimeras ar det
fordelaktigt om den placeras sa langt séderut inom planomradet som mdjligt. En placering
langt s6derut ar enligt Ronneby kommun ocksa fordelaktigt for méjligheterna att nyttja ytorna
inom planomradet pa ett sa bra satt som mgjligt. Mojligheterna att placera utfarten langt
soderut inom planomradet begransas dock av topografin i omradet. Cirka 190 meter séder om
korsningen vag 650 / Bergalyckevagen borjar vag 650 ga i skarning, vilken blir djupare desto
langre soderut langs planomradet som vagen stracker sig. En placering av utfarten langs
strackan med skarning kommer att innebéra ett 6kat behov av masshantering samt bergschakt
bade vid sjalva utfarten och inom planomradet, vilket kommer medféra en hogre
anlaggningskostnad for den nya brandstationen. En sddan placering bedéms darfor inte vara
lamplig. Detta gor att en placering av utfarten cirka 190 meter séder om korsningen vag 650 /
Bergalyckevagen ar den sydligaste placeringen som bedéms vara lamplig av hansyn till
topografin i omradet. Det laget sammanfaller med en befintlig anslutning som finns till omradet
frén vag 650. Infarten ar i nulaget reglerad med férbud mot motorfordonstrafik. Laget for den
befintliga anslutningen &r lokaliserat pa hdgsta punkten pa vagstrackan forbi planomradet.
Detta i kombination med att vag 650 ar rak férbi anslutningen sékerstaller att sikten ar god i
bada riktningarna.
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Bergalyckevéagen

Ny in- och utfart
till brandstationen
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Figur 10. Befintlig utfart i laget for foreslagen utryckningsutfart.

For att vara lamplig som utryckningsutfart behover den befintliga anslutningen dock byggas
om samt anpassas till brandstationen och dess kringliggande ytors utformning. Utfarten
kommer endast anvandas for utryckningsfordon som ska lamna brandstationen, den behover
darfor endast utformas for trafik i en riktning. Det beddms darfér vara lampligt att den utformas
med en bredd pa cirka 7 meter.

For att sékerstélla att inga andra fordon anvander utfarten och att inga obehdériga fordon tar sig
in p& brandstationens omrade foreslas utfarten férses med bom. Oppningen av bommen kan
med fordel sammankopplas och utformas sa att det sker automatiskt vid utryckning.
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Vid utryckningsutfarten fran brandstationen till vag 650 ar det viktigt att sakerstalla att
framkomligheten for utryckningsfordonen ar mycket god. For att darigenom sakerstalla en sa
kort insatstid som mgjligt. Det ar &ven viktigt att utformningen ger en god trafiksékerhet for
ovrig trafik pa vag 650. Tva olika alternativa regleringar av trafiken fran utryckningsutfarten har
studerats.

Utfart med utryckningssignaler

Alternativet innebdr att utfarten regleras med utryckningssignaler, vilka sakerstaller att
raddningstjansten ges foretrade vid utfart till vAg 650. Utryckningssignalerna satts upp léangs
vag 650 och innebér att trafiken tillfalligt stings av forbi utfarten i samband med utryckning.
Den tillfalliga avstangningen innebér att kobildning kommer att uppsta pa vag 650 i samband
med utryckning. Baserat p& uppgifterna fran raddningstjansten bedéms detta ske cirka 1-2
ganger per dag. Vid varje utryckning bedéms stoppet vara i maximalt 2 min, det innebéar en
total avstangning pa cirka 3—4 minuter per dag.

Skulle aven en ambulansstation byggas inom planomradet kommer antalet utryckningar fran
utryckningsutfarten att 6ka relativt kraftigt. Fran en ambulansstation férvantas utryckningar
med prio 1 larm ske cirka 6 ganger per dag. Utryckningstiden for ambulansen bedéms dock
vara kortare &n for raddningstjansten, cirka 1 min, vilket gor att tiden fér stoppet blir mindre.
Detta ger att utryckningarna med prio 1 larm bedéms komma att ge upphov till en total
avstangning pa cirka 6 minuter per dag. Vid larmen med lagre prioritet kor ambulansen utan
paslagna sirener och blaljus, vilket gor att de bedoms kunna kéra in pa vag 650 utan att
utryckningssignalen aktiveras.

For att det ska vara mgjligt att satta upp utryckningssignaler pa vag 650 behdver det finnas
utrymme for att inrymma den ké som hinner uppsta pa 2 min. Baserat pa trafikprognosen for ar
2040 och att trafiken i maxtimmen beddéms komma att uppga till 12 % av ADT kan en
utryckning pa 2 min i maxtimmen férvantas generera en ko pa cirka 12 fordon i vardera
riktningen. En personbil upptar cirka 7 meter i en ko och en lastbil cirka 25 meter. Detta
innebar att kdn vid ett utryckningstillfalle i maxtimmen kan férvantas bli cirka 100-120 meter
lang.
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\ Bergalyckevéagen

Figur 11. Roda linjer visar en 120 meter lang kos utbredning i anslutning till ny utryckningsutfart.

Den i Figur 9 redovisade placeringen av utryckningsutfarten ligger cirka 170 meter séder om
korsningen vag 650 / Bergalyckevagen. Detta innebar att med en utryckningsutfart i det
aktuella laget inrymmer det tillgangliga kdmagasinet pa vag 650, med god marginal den
langsta ko som kan forvantas uppsta i samband med utryckning.

Kobildning av den omfattning som beskrivs ovan uppkommer endast under maxtimmen pa for-
och eftermiddagen. Ovriga tider pa dygnet blir kébildningen betydligt mindre. Eftersom
utryckningarna frén brandstationen sker spritt Gver dygnet gor detta att den langst kobildning
endast bedéms uppkomma vid ett fatal tillfallen i veckan. Detta bedoms vara en rimlig frekvens
och omfattning for att sékerstélla raddningstjanstens framkomlighet.

En reglering med utryckningssignal och i samband med dess aktivering kobildning pa vag 650
ger upphov till risk for rédljuskorning och upphinnandeolyckor. Den negativa paverkan pa
trafiksékerheten som detta medfér beddms dock vara acceptabel.

Utfart med vajningsplikt

Alternativet innebdr att utryckningsutfarten utformas som en vanlig trevagskorsning déar
utryckningsfordonen har vajningsplikt mot trafiken pa vag 650. Detta innebar att
utryckningsfordonen behdver vanta tills det ar fritt att kora ut pa vag 650 vid utryckning, vilket
paverkar deras framkomlighet negativt. Baserat pa trafikprognosen for ar 2040 och att trafiken
i maxtimmen bedéms komma att uppga till 12 % av ADT beraknas fordrojning teoretiskt uppga
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till cirka 12 sek enligt Capcal. Detta innebar att fordrojning ar relativt begrénsad aven i
maxtimmen.

Den verkliga fordrojningen kommer dock troligen vara mindre vid de flesta tillfallen da det ar
rimligt att anta att flertalet av trafikanterna pa vag 650 kommer att stanna for att slappa fram ett
utryckningsfordon med blaljus och sirener paslagna. Detta gor att viss kobildning kan forvantas
uppkomma pa vag 650 dven med detta alternativ. Stoppet kan dock forvantas pagé under en
kortare tid eftersom trafiken inte kommer att stoppa upp forrén utryckningsfordonen narmar sig
vagen.

Alternativet innebar att handelseutvecklingen vid korsningen blir mer oférutsdgbar &n om
korningen forses med utryckningssignaler. Det 6kar risken for missforstand och riskerar att ge
upphov till en osdkerhet hos forarna av utryckningsfordonen da de inte ar lika enkelt att férutse
bilisternas handlande. Den lagre forutsagbarheten for trafikanterna pa vag 650 okar ocksa
risken for hastiga inbromsningar och darmed risken for upphinnandeolyckor. Sammantaget ger
detta att alternativet bedoms innebar en samre trafiksékerhet i korsningen samt en sdmre
framkomlighet for utryckningsfordonen &n alternativet med utryckningssignal.

Aven en utformning med variabla hastighetsgranser pa vag 650 forbi utryckningsutfarten har
studerats. Lésningen skulle innebéra att hastigheten forbi utryckningsutfarten sénks i samband
med utryckning for att gora det enklare for raddningstjansten att svanga in pa vag 650.
Problematiken med en oftrutsagbar handelseutveckling dar det &r svart for forarna av
utryckningsfordonen att férutse 6vriga trafikanters handlade kommer dock kvarsta, aven om
risken for allvarliga olyckor minskar med en lagre hastighet. Detta har gjort att alternativet har
valts bort.

Samlad bedémning

Sammantaget gor detta att utryckningsutfarten féreslas anordnas till vag 650 cirka 190 meter
sdder om korsningen vag 650 / Bergalyckevéagen, i samma lage som den befintliga mindre
anslutning. Utfarten foreslas regleras med utryckningssignaler pa véag 650 och forses med
bom.

4.1.2 Korsningen vag 650/ Bergalyckevagen

| nulaget ar korsningen utformad som en trevagskorsning med en cirka 2,8 meter bred malad
mittdel som mojliggor fér ett svangande fordon att vanta mellan korfalten. Mittdelen &r dock for
smal for att utgora ett fullstandigt vanstersvangfalt och ar inte heller utformad som ett sadant.
For att korsningen ska fa en hogre kapacitet och en trafiksakrare utformning foreslas den
byggas om till korsningstyp C, vilket innebar en utformning med vanstersvangfalt. For att
mojliggora detta kravs det att vag 650 breddas med cirka 1,5 meter pa strackan forbi
korsningen och att den befintliga gang- och cykelpassagen flyttas nagot langre norrut. |
samband med byggnationen av vanstersvangfaltet bor ocksa en refug byggas pa
Bergalyckevagen. Atgarderna gor att risken fér pakorning bakifran for vanstersvangande
fordon minskar, tydligheten i korsningen forbattras och att kapaciteten pa vag 650 starks.

Att hoja standarden pa korsningen ar sarskilt angelaget om planomradet Kalleberg 8:267 m.fl.
Sodermark byggs ut, vilket kommer att medfora en kraftig 6kning av trafiken till och fran
Bergalyckevagen. En ombyggnad av korsningen bidrar dock med en forbattrad framkomlighet
och trafiksakerhet aven for de som ska kora till och frdn den nya brandstationen.
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Figur 12. Principutformning for korsningstyp C (trevagskorsning med vanstersangfalt).

Skulle trafikmangden pa Bergalyckevagen i framtiden komma att 6ka mer &n det som anges i
trafikprognosen for ar 2040 kan korsningen behéva byggas om till cirkulationsplats for att
sakerstalla en god framkomlighet och trafiksdkerhet. En utformning med cirkulationsplats
skulle sakerstalla en hog trafiksakerhet i korsningen for savél biltrafiken som for de oskyddade
trafikanterna. Losningen ar dock mer ytkravande an en trevagskorsning. Ytbehovet gor att det
kommer att kravs intrdng i kringliggande mark bade pa den véastra och den Gstra sidan av vag
650. | den nedanstaende figuren illustreras den ungefarliga utbredningen av en
cirkulationsplats i det aktuella laget, dar denna &r placerad sé att den inte gor intrang i den
privatagda fastigheten vaster om vag 650. Den vastliga roda linjen visar den ungefarliga yttre
gransen som kravs for att inrymma en gang- och cykelvag p& den vastra sidan av
cirkulationsplatsen. Uttver ytbehovet som redovisas i figuren tillkommer ytbehov for
ombyggnad av de anslutande vagarna och inrymmande av refuger mm.

Yttre kant
for GC-vag

Kortaste
onskvarda langd
pa komagasin

Figur 13. Rdda cirklar visar den ungeférliga utbredningen av en ny cirkulationsplats i korsningen. Den
vanstra rdda linjen visar den yttre kanten av utrymmet som kravs for anlaggande av gang- och
cykelbana.
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Cirkulationsplatsens ytbehov gor att avstandet mellan cirkulationsplatsen och den féreslagna
anslutningen till den nya brandstationen kommer att bli kort. For att detta inte ska bli
problematiskt far avstandet dock inte bli for kort, eftersom det finns behov av att inrymma ett
visst kdmagasin pa Bergalyckevagen vid infarten till cirkulationsplatsen. Genomférda
kapacitetsberakningar med trafiken for ar 2040 och med dagens korsningsutformning visar pa
mycket begransad kobildning. Detta gor att trafiken bedéms kunna 6ka relativt mycket efter ar
2040 innan betydande kobildning uppstar om korsningen byggs om till cirkulationsplats. Under
kortare perioder i maxtimmen kan dock viss kébildning férvantas uppsta vid infarten. For att

detta ska vara hanterbart utan for stor paverkan pa anslutningen frn brandstationen bor

komagasinet pa Bergalyckevagen inrymma minst 3 bilar, dvs. vara 20-25 meter langt. Det vill

sdga anslutningen till brandstationen bor vara placerad minst 25 meter frén
cirkulationsplatsens ytterkant.

4.1.3 Bergalyckevéagen

In- och utfart till brandstationen for personal, bestkare och nyttotrafik till brandstationen
foreslas ske via en anslutning fran planomradet till Bergalyckevagen. Denna foreslas aven
anvandas av utryckningsfordon som ska tillbaka till brandstationen och fungera som sekundar
utryckningsvag om den ordinarie skulle vara blockerad. In- och utfarten foreslas anslutas till
Bergalyckevégen i en trevagskorsning cirka 40 meter 6ster om korsningen vag 650 /
Bergalyckevagen, vilket innebar att den hamnar i kurvan dar Bergalyckevagen svanger at norr
(se Figur 9). Placeringen i kurvan gor att sikten sakerstalls at bada riktningarna pa
Bergalyckevagen. Att placera anslutning langre vasterut pa Bergalyckevagen beddms inte
vara onskvart da det skulle paverka Bergalyckevagens kdmagasin vid anslutningen till vag 650
samt placeras direkt efter en skarp kurva pa Bergalyckevagen. En placering langre norrut
bedoms inte heller vara 6nskvérd, da det innebar en forlangd kdrvag inom planomradet samt
ocksa innebar en placering direkt efter en skarp kurva pa Bergalyckevagen. Placeringen

sakerstaller ocksa att ett visst kbmagasin inrymma péa Bergalyckevagen dven om korsningen
vag 650 / Bergalyckevagen byggs om till cirkulationsplats i ett framtida lage.
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Figur 14. M6jlig utformning av ny anslutning fran planomradet till Bergalyckevagen.
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Vid detaljprojekteringen av den nya anslutningen behéver det sékerstéllas att anslutningen
placeras sd att sikten blir god at bada riktningarna pa Bergalyckevagen och att den utformas
s att utryckningsfordon kan svanga till och fran Bergalyckevagen i bada riktningarna.

5 SAMLAD BEDOMNING

Den nya brandstationen foreslas anslutas till det kringliggande vagnétet via tva anslutningar;
en utryckningsutfart och en in- och utfart for 6vrig trafik. Utryckningsutfarten foreslas anordnas
till vag 650 cirka 190 meter s6der om korsningen vag 650 / Bergalyckevagen, i samma lage
som det finns en befintlig mindre anslutning. Utfarten foreslas regleras med
utryckningssignaler p& vag 650 och forses med bom. In- och utfartsvagen for évrig trafik till
brandstationen foreslas anslutas till Bergalyckevégen i dess kurva cirka 40 meter 6ster om
korsningen vag 650 / Bergalyckevagen. Denna foreslas daven fungera som sekundar
utryckningsvag.

Korsningen vag 650 / Bergalyckevagen foreslas byggas om till korsningstyp C, vilket innebéar
att den utformas med vanstersvangfalt. Detta bidrar till att forbattra trafiksékerheten i
korsningen, vilket ar onskvart nar trafikmangden till och fran Bergalyckevagen férvantas 6ka
kraftigt.

Sammantaget bedéms det trafikmassigt vara maojligt att bygga en ny brandstation inom det
aktuella planomradet. Ovanstaende atgarder bor dock genomféras for att sakerstélla en god
framkomlighet och trafiksékerhet.
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