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1 INLEDNING

| samband med samradet av detaljplanen Kalleberga 8:198 har det lyfts ett behov av att
komplettera trafikutredningen med en bedémning av hur den planerade utbyggnaden inom
detaljplanen kommer att paverka trafikplats Ronneby Norr. Bedémningen ska innefatta hur den
tillkommande trafiken paverkar framkomligheten och trafiksakerheten i trafikplatsen samt vilka
eventuella atgarder som kravs for att trafikplatsen ska kunna hantera den tillkommande
trafiken.

2 FORUTSATTNINGAR

Trafikplatsen Ronneby Norr &r beldgen strax norr om Ronneby, mellan Ronneby och Kallinge,
och ansluter planomradet till E22. | trafikplatsen mots vag 650 (Ronnebyvagen/Kallingevagen),
som gar mellan Ronneby och Kallinge, och E22. Trafikplatsen ar belagen cirka 650 meter
sOder om planomradet.

Mellan vag 650 och trafikplatsens dstergdende avfart finns fem bostader uppférda langs
Nitarevéagen, vilken ansluter till ramperna séder om E22. Vid denna korsning passerar &ven en
gangbana 6ver rampen.
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Figur 1. Oversikt befintligt vagnat i anslutning till planomradet. Aktuellt planomrades ungeféarliga
utbredning markerat med rod linje.

2.1 PLANERAD UTBYGGNAD

Den aktuella detaljplanen ska prova markens lamplighet for brandstation. | anslutning till
brandstationen planeras aven en idrottshall, vilkken eventuellt kan komma att anvéndas av
allméanheten. | framtiden kan det aven bli aktuellt att bygga en ny ambulansstation inom
omrédet.

Norr om planomradet har en detaljplan for Kalleberga 8:267 m.fl. antagits med syfte att
mojliggbra nybyggnation av forskole- och grundskoleverksamhet samt bostéader. Den trafik
som alstras av utbyggnad enligt denna detaljplan ingar i utredningen av paverkan pa
trafikplatsen Ronneby Norr.
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2.2 BILTRAFIK

Vag 650 ar cirka 12 meter bred, har ett kérfalt i vardera riktningen och har den skyltade
hastigheten 70 km/h pa den aktuella strackan. Cirka 100 meter soder om trafikplatsen ar den
skyltade hastigheten 50 km/h. E22 ar i trafikplatsen utformad som en motortrafikled, ar cirka
13 meter bred och har den skyltade hastigheten 100 km/h. Vid den 6stergdende pa- och
avfarten ar anvisningsmarkena fér motortrafikled placerade direkt 6st om korsningen med
Nitarevagen. Nitarevagen ar cirka 5 meter bred och har den skyltade hastigheten 70 km/h.

2.2.1 Nuvarande trafik

Ronneby kommun har utfort trafikmatningar pa vag 650 (norr om Djupadalsvagen) under
september 2023. P& E22 har Trafikverket utfort trafikmatningar ar 2022. Pa ramperna i
trafikplatsen har Trafikverket gjort bedémningar av trafikméngderna ar 2019. Trafikverkets
trafikméatningar och bedémningar har raknats upp till &r 2023 med hjalp Trafikverkets
trafikupprakningstal. For Blekinge innebar dessa en arlig trafikokning med cirka 1 % for
personbilar och cirka 2 % for tung trafik.

Tabell 1. Trafikmangd pa de kringliggande gatorna ar 2023, se figur 2 for matpunkt pa respektive gata.

Gata Trafikmangd (ADT) | Andel tung trafik
Vag 650 5180 9%
E22 V 11 150 8 %
E220 12 290 7%
Vastergaende pafartsramp 630 9%
Ostergdende péafartsramp 840 6 %
Ostergdende avfartsramp 630 9%
Vastergaende avfartsramp 840 6 %

2.2.2 Trafikprognos ar 2040

Av den tillkommande trafiken frén exploateringen av planomradena som kor sdderut langs vag
650 beddms 60 % av trafikanterna kdra sdderut mot Ronneby, 15 % vasterut langs E22 och
resterande 25 % Osterut langs E22.

For att berakna det framtida trafikflodet pa vagarna och ramperna har Trafikverkets
trafikuppréakningstal anvants vid framtagandet av trafikprognosen for ar 2040. For Blekinge
innebar dessa en arlig trafikokning med cirka 1 % for personbilar och cirka 2 % for tung trafik.

Baserat pa den bedomda generella trafikkningen i omradet och den forvantade
trafikalstringen fran planerade omraden har en trafikprognos for ar 2040 tagits fram. Utifran
detta bedoms trafikmangderna p& vagarna och ramperna ar 2040 vara enligt nedanstdende
tabell och figur.
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Tabell 2. Beréknad trafik pa de kringliggande gatorna ar 2040.

Gata Trafikmangd (ADT) | Andel tung trafik
Véag 650 7 380 10 %
E22V 13 600 10 %
E220 15 050 8%
Vastergaende pafartsramp 840 10 %
Ostergéende péafartsramp 1150 7 %
Ostergéende avfartsramp 840 10 %
Vastergdende avfartsramp 1150 7%
Vég 650 A

2023 — 5 180 (9 %)
2040 — 7 380 (10 %)

Vastergaende pafartsramp
2023 — 630 (9 %)
S | 2040 — 840 (10 %)
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E22 O
2023 — 12 290 (7 %)
2040 — 15 050 (8 %)
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2023 — 630 (9 %)
2040 — 840 (10 %)
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Figur 2. Trafikmangder p& vagarna och ramperna &r 2023 och &r 2040 (ADT). Andelen tung trafik inom
parentes.
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3 FRAMKOMLIGHET OCH TRAFIKSAKERHET

3.1 KORSNINGAR MED VAG 650 & AVFARTER FRAN E22

For att ta sig upp pa pafarterna behover trafikanterna som fardas soderut langs vag 650
genomfdéra en vanstersvang och korsa det norrgdende korfaltet. Vanstersvangar medfor storre
risker jamfort med hogersvangar. Bada korsningarna ar dock férsedda med ett
vanstersvangkorfalt, vilket minskar risken for att de vanstersvangande ska bli pakorda bakifran
och innebdr att korsningarna har en god standard.

Eftersom de vanstersvangande trafikanterna har vajningsplikt gentemot fordonen i det
norrgaende korfaltet kommer den generella fordrojningen 6ka ju hogre trafikflodet pa vag 650
ar. De tillkommande trafikflodena fran exploateringen av planomradet kan vantas ge en viss
paverkan men framkomligheten kan aven fortsattningsvis forvantas vara god.
Vanstersvangkorfalten minskar risken att vanstersvangande fordon paverkar framkomligheten
foér bakomvarande fordon. Det beddms inte heller vara problematiskt for raddningstjansten att
svénga ut mot E22.

Dar avfarterna ansluter till vag 650 Osterifran regleras korsningarna med stopplikt. Det nagot
hogre trafikflodet pa vag 650 kan vantas 6ka fordrojningen i viss man i korsningen for fordon
som kommer fran avfarterna, sarskilt vid maxtimmen.

Avfarterna fran E22 ar utformade som kilavfarter. Kilavfarter har en lagre kapacitet jamfort med
parallellavfarter, men framkomligheten pa avfarterna bedéms vara god med trafiken for ar
2040. Den ostergaende avfarten ar relativt kort och har en relativt skarp svang, vilket gor att
trafikanterna behéver bromsa in nagot kraftigare. Aven stopplikt mot vag 650 bidrar till att
sanka hastigheten pa avfartsrampen. Detta gor dock att trafikanterna tvingas ned i lag
hastighet infér korsningarna med Nitarevagen och vag 650, vilket ar positivt for
trafiksakerheten, sarskilt d& det kan férekomma oskyddade trafikanter vid korsningen.

3.2 OSTERGAENDE PAFART

Den Ostergaende pafarten pa E22 utgtrs av en parallellpafart, vilket ar en trafiksaker
utformning med hog kapacitet. Daremot kan det féorekomma enstaka oskyddade trafikanter vid
korsningen med Nitarevagen, vilket inte optimalt ur ett trafiksékerhetsperspektiv. Det
tilkommande trafikflodet frAn exploateringen av planomradena bedéms inte paverka
trafiksakerheten eller framkomligheten vid pafarten namnvart.

3.3 VASTERGAENDE PAFART | TRAFIKPLATS RONNEBY NORR

Att den vastergdende péafarten regleras med stopplikt gor att trafikanterna méaste accelerera
upp snabbt fran stillastdende till 100 km/h nar de kor ut p4 motorvagen. Pafarten ansluter dock
till E22 i en nedforsbacke, vilket gor att det gar relativt snabbt for trafikanterna att komma upp i
hastighet. Detta gor att risken fér upphinnandeolyckor bedéms vara begransad.

Siktstrackan bedéms vara tillrackligt 1ang for att trafikanterna ska kunna upptécka fordon som
kor vasterut langs E22 i tillrackligt god tid. En tillrackligt lang siktstracka ar sarskilt viktigt d&
utfarten kommer anvéndas av utryckningsfordon. Genom att sikten &r god kommer fordon som
kor p& E22 kunna upptacka ett utryckningsfordon tidigt, vilket for att de kan bromsa in tidigt for
att sléappa fram raddningsfordon. Det minskar risken for hastiga inbromsningar och darmed
upphinnandeolyckor.
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3.3.1 Kapacitetsanalys

For att studera framkomligheten for pafartsrampen i vastergdende riktning har
kapacitetsanalyser genomférts i programmet Capcal, version 4.9. Programmet beréknar bland
annat vad en specifik korsning har for kapacitet och belastningsgrad (flode/kapacitet) under
maxtimmen (den timme da fordonsflodet ar som stérst under ett dygn). Vid maxtimmen pa
formiddagen har riktningsfordelningen till/fran E22 via vastergdende péafart/ostergdende avfart
bedoms vara 70/30 for den tillkommande trafiken fran planomradena, och vid maxtimmen pa
eftermiddagen 30/70. Riktningsférdelningen har under maxtimmarna antagits vara 50/50 pa
E22. Vid berakningen har trafiken i maxtimmarna antagits uppga till 12 % av ADT och
riktningsférdelningen i korsningen vara enligt figurerna nedan.

Formiddagens maxtimme

Enligt VGU (Vagar och gators utformning) bér belastningsgraden i en vajningsreglerad
korsning inte dverstiga 0,6. Belastningsgraderna understiger med god marginal 0,6 for
samtliga tillfarter i korsningen, vilket innebar god standard. P& pafarten uppgar
medelkdlangden under formiddagens maxtimme till 0,7 fordon och 90-percentilen till 1,6
fordon. Genomsnittsfordréjningen for varje fordon i maxtimmen uppgar till 34 sekunder. Da
denna fordréjning endast uppstar under maxtimmarna bedoms fordréjningen vara acceptabel.

Figur 3. Trafikfloden och belastningsgrader i maxtimmen pa férmiddagen med trafiken for ar 2040 vid
vastergdende péfart i trafikplats Ronneby Norr.

8110359268 - Kalleberga — Dagvatten och trafikutredning



Eftermiddagens maxtimme

Enligt VGU (Vagar och gators utformning) bor belastningsgraden i en vajningsreglerad
korsning inte dverstiga 0,6. Belastningsgraderna understiger med god marginal 0,6 for
samtliga tillfarter i korsningen, vilket innebar god standard. Pa pafarten uppgar
medelkdlangden under eftermiddagens maxtimme till 0,6 fordon och 90-percentilen till 1,4
fordon. Genomsnittsfordréjningen for varje fordon i maxtimmen uppgar till 32 sekunder. Da
denna fordréjning endast uppstar maxtimmarna bedoms fordréjningen vara acceptabel.

Figur 4. Trafikfloden och belastningsgrader i maxtimmen pa eftermiddagen med trafiken for &r 2040 vid
vastergdende pafart i trafikplats Ronneby Norr.

Fordrojningen kan vantas vara mindre for raddningsfordon eftersom de till viss del kan
férvantas bli framslappta av évriga trafikanter. Sammantaget bedéms den befintliga
korsningsutformningen vid vastergdende pafart i trafikplats Ronneby Norr innebéra en god
framkomlighet &ven med trafiken for &r 2040.
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4  SAMLAD BEDOMNING

Den tillkommande trafiken fran exploateringen av planomradena bedéms sammantaget
paverka framkomligheten och trafiksakerheten i trafikplats Ronneby Norr i liten utstrackning.
Den nuvarande utformningen beddéms vara godtagbar for att hantera den planerade
utbyggnaden och den trafikbkning som den innebér. Trafikplatsens utformning bedéms aven
ha en tillrackligt hog kapacitet for att sakerstalla raddningstjanstens framkomlighet.
Detaljplanens genomférande beddms inte heller leda till att en framtida utbyggnad av E22 eller
utnyttjandet av vagen forsvaras.
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