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1 INLEDNING 

I samband med samrådet av detaljplanen Kalleberga 8:198 har det lyfts ett behov av att 

komplettera trafikutredningen med en bedömning av hur den planerade utbyggnaden inom 

detaljplanen kommer att påverka trafikplats Ronneby Norr. Bedömningen ska innefatta hur den 

tillkommande trafiken påverkar framkomligheten och trafiksäkerheten i trafikplatsen samt vilka 

eventuella åtgärder som krävs för att trafikplatsen ska kunna hantera den tillkommande 

trafiken. 

2 FÖRUTSÄTTNINGAR 

Trafikplatsen Ronneby Norr är belägen strax norr om Ronneby, mellan Ronneby och Kallinge, 

och ansluter planområdet till E22. I trafikplatsen möts väg 650 (Ronnebyvägen/Kallingevägen), 

som går mellan Ronneby och Kallinge, och E22. Trafikplatsen är belägen cirka 650 meter 

söder om planområdet. 

Mellan väg 650 och trafikplatsens östergående avfart finns fem bostäder uppförda längs 

Nitarevägen, vilken ansluter till ramperna söder om E22. Vid denna korsning passerar även en 

gångbana över rampen. 

 

Figur 1. Översikt befintligt vägnät i anslutning till planområdet. Aktuellt planområdes ungefärliga 
utbredning markerat med röd linje. 

2.1 PLANERAD UTBYGGNAD 

Den aktuella detaljplanen ska pröva markens lämplighet för brandstation. I anslutning till 

brandstationen planeras även en idrottshall, vilken eventuellt kan komma att användas av 

allmänheten. I framtiden kan det även bli aktuellt att bygga en ny ambulansstation inom 

området.  

Norr om planområdet har en detaljplan för Kalleberga 8:267 m.fl. antagits med syfte att 

möjliggöra nybyggnation av förskole- och grundskoleverksamhet samt bostäder. Den trafik 

som alstras av utbyggnad enligt denna detaljplan ingår i utredningen av påverkan på 

trafikplatsen Ronneby Norr. 
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2.2 BILTRAFIK 

Väg 650 är cirka 12 meter bred, har ett körfält i vardera riktningen och har den skyltade 

hastigheten 70 km/h på den aktuella sträckan. Cirka 100 meter söder om trafikplatsen är den 

skyltade hastigheten 50 km/h. E22 är i trafikplatsen utformad som en motortrafikled, är cirka 

13 meter bred och har den skyltade hastigheten 100 km/h. Vid den östergående på- och 

avfarten är anvisningsmärkena för motortrafikled placerade direkt öst om korsningen med 

Nitarevägen. Nitarevägen är cirka 5 meter bred och har den skyltade hastigheten 70 km/h. 

2.2.1 Nuvarande trafik 

Ronneby kommun har utfört trafikmätningar på väg 650 (norr om Djupadalsvägen) under 

september 2023. På E22 har Trafikverket utfört trafikmätningar år 2022. På ramperna i 

trafikplatsen har Trafikverket gjort bedömningar av trafikmängderna år 2019. Trafikverkets 

trafikmätningar och bedömningar har räknats upp till år 2023 med hjälp Trafikverkets 

trafikuppräkningstal. För Blekinge innebär dessa en årlig trafikökning med cirka 1 % för 

personbilar och cirka 2 % för tung trafik. 

Tabell 1. Trafikmängd på de kringliggande gatorna år 2023, se figur 2 för mätpunkt på respektive gata.  

Gata Trafikmängd (ÅDT) Andel tung trafik 

Väg 650  5 180 9 % 

E22 V 11 150 8 % 

E22 Ö 12 290 7 % 

Västergående påfartsramp 630 9 % 

Östergående påfartsramp 840 6 % 

Östergående avfartsramp 630 9 % 

Västergående avfartsramp 840 6 % 

 

2.2.2 Trafikprognos år 2040 

Av den tillkommande trafiken från exploateringen av planområdena som kör söderut längs väg 

650 bedöms 60 % av trafikanterna köra söderut mot Ronneby, 15 % västerut längs E22 och 

resterande 25 % österut längs E22. 

För att beräkna det framtida trafikflödet på vägarna och ramperna har Trafikverkets 

trafikuppräkningstal använts vid framtagandet av trafikprognosen för år 2040. För Blekinge 

innebär dessa en årlig trafikökning med cirka 1 % för personbilar och cirka 2 % för tung trafik.  

Baserat på den bedömda generella trafikökningen i området och den förväntade 

trafikalstringen från planerade områden har en trafikprognos för år 2040 tagits fram. Utifrån 

detta bedöms trafikmängderna på vägarna och ramperna år 2040 vara enligt nedanstående 

tabell och figur.  
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Tabell 2. Beräknad trafik på de kringliggande gatorna år 2040.  

Gata Trafikmängd (ÅDT) Andel tung trafik 

Väg 650  7 380 10 % 

E22 V 13 600 10 % 

E22 Ö 15 050 8 % 

Västergående påfartsramp 840 10 % 

Östergående påfartsramp 1 150 7 % 

Östergående avfartsramp 840 10 % 

Västergående avfartsramp 1 150 7 % 

 

 

Figur 2. Trafikmängder på vägarna och ramperna år 2023 och år 2040 (ÅDT). Andelen tung trafik inom 
parentes.  

  

Väg 650 

2023 – 5 180 (9 %) 

2040 – 7 380 (10 %) 

Västergående avfartsramp 

2023 – 840 (6 %) 

2040 – 1 150 (7 %) 

Västergående påfartsramp 

2023 – 630 (9 %) 

2040 – 840 (10 %) 

Östergående avfartsramp 

2023 – 630 (9 %) 

2040 – 840 (10 %) 

Östergående påfartsramp 

2023 – 840 (6 %) 

2040 – 1 150 (7 %) 

E22 V 

2023 – 11 150 (8 %) 

2040 – 13 600 (10 %) 

E22 Ö 

2023 – 12 290 (7 %) 

2040 – 15 050 (8 %) 
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3 FRAMKOMLIGHET OCH TRAFIKSÄKERHET 

3.1 KORSNINGAR MED VÄG 650 & AVFARTER FRÅN E22 

För att ta sig upp på påfarterna behöver trafikanterna som färdas söderut längs väg 650 

genomföra en vänstersväng och korsa det norrgående körfältet. Vänstersvängar medför större 

risker jämfört med högersvängar. Båda korsningarna är dock försedda med ett 

vänstersvängkörfält, vilket minskar risken för att de vänstersvängande ska bli påkörda bakifrån 

och innebär att korsningarna har en god standard. 

Eftersom de vänstersvängande trafikanterna har väjningsplikt gentemot fordonen i det 

norrgående körfältet kommer den generella fördröjningen öka ju högre trafikflödet på väg 650 

är. De tillkommande trafikflödena från exploateringen av planområdet kan väntas ge en viss 

påverkan men framkomligheten kan även fortsättningsvis förväntas vara god. 

Vänstersvängkörfälten minskar risken att vänstersvängande fordon påverkar framkomligheten 

för bakomvarande fordon. Det bedöms inte heller vara problematiskt för räddningstjänsten att 

svänga ut mot E22. 

Där avfarterna ansluter till väg 650 österifrån regleras korsningarna med stopplikt. Det något 

högre trafikflödet på väg 650 kan väntas öka fördröjningen i viss mån i korsningen för fordon 

som kommer från avfarterna, särskilt vid maxtimmen.  

Avfarterna från E22 är utformade som kilavfarter. Kilavfarter har en lägre kapacitet jämfört med 

parallellavfarter, men framkomligheten på avfarterna bedöms vara god med trafiken för år 

2040. Den östergående avfarten är relativt kort och har en relativt skarp sväng, vilket gör att 

trafikanterna behöver bromsa in något kraftigare. Även stopplikt mot väg 650 bidrar till att 

sänka hastigheten på avfartsrampen. Detta gör dock att trafikanterna tvingas ned i låg 

hastighet inför korsningarna med Nitarevägen och väg 650, vilket är positivt för 

trafiksäkerheten, särskilt då det kan förekomma oskyddade trafikanter vid korsningen.  

3.2 ÖSTERGÅENDE PÅFART  

Den östergående påfarten på E22 utgörs av en parallellpåfart, vilket är en trafiksäker 

utformning med hög kapacitet. Däremot kan det förekomma enstaka oskyddade trafikanter vid 

korsningen med Nitarevägen, vilket inte optimalt ur ett trafiksäkerhetsperspektiv. Det 

tillkommande trafikflödet från exploateringen av planområdena bedöms inte påverka 

trafiksäkerheten eller framkomligheten vid påfarten nämnvärt.  

3.3 VÄSTERGÅENDE PÅFART I TRAFIKPLATS RONNEBY NORR 

Att den västergående påfarten regleras med stopplikt gör att trafikanterna måste accelerera 

upp snabbt från stillastående till 100 km/h när de kör ut på motorvägen. Påfarten ansluter dock 

till E22 i en nedförsbacke, vilket gör att det går relativt snabbt för trafikanterna att komma upp i 

hastighet. Detta gör att risken för upphinnandeolyckor bedöms vara begränsad. 

Siktsträckan bedöms vara tillräckligt lång för att trafikanterna ska kunna upptäcka fordon som 

kör västerut längs E22 i tillräckligt god tid. En tillräckligt lång siktsträcka är särskilt viktigt då 

utfarten kommer användas av utryckningsfordon. Genom att sikten är god kommer fordon som 

kör på E22 kunna upptäcka ett utryckningsfordon tidigt, vilket för att de kan bromsa in tidigt för 

att släppa fram räddningsfordon. Det minskar risken för hastiga inbromsningar och därmed 

upphinnandeolyckor.   
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3.3.1 Kapacitetsanalys 

För att studera framkomligheten för påfartsrampen i västergående riktning har 

kapacitetsanalyser genomförts i programmet Capcal, version 4.9. Programmet beräknar bland 

annat vad en specifik korsning har för kapacitet och belastningsgrad (flöde/kapacitet) under 

maxtimmen (den timme då fordonsflödet är som störst under ett dygn). Vid maxtimmen på 

förmiddagen har riktningsfördelningen till/från E22 via västergående påfart/östergående avfart 

bedöms vara 70/30 för den tillkommande trafiken från planområdena, och vid maxtimmen på 

eftermiddagen 30/70. Riktningsfördelningen har under maxtimmarna antagits vara 50/50 på 

E22. Vid beräkningen har trafiken i maxtimmarna antagits uppgå till 12 % av ÅDT och 

riktningsfördelningen i korsningen vara enligt figurerna nedan.  

Förmiddagens maxtimme 

Enligt VGU (Vägar och gators utformning) bör belastningsgraden i en väjningsreglerad 

korsning inte överstiga 0,6. Belastningsgraderna understiger med god marginal 0,6 för 

samtliga tillfarter i korsningen, vilket innebär god standard. På påfarten uppgår 

medelkölängden under förmiddagens maxtimme till 0,7 fordon och 90-percentilen till 1,6 

fordon. Genomsnittsfördröjningen för varje fordon i maxtimmen uppgår till 34 sekunder. Då 

denna fördröjning endast uppstår under maxtimmarna bedöms fördröjningen vara acceptabel.  

 

Figur 3. Trafikflöden och belastningsgrader i maxtimmen på förmiddagen med trafiken för år 2040 vid  

västergående påfart i trafikplats Ronneby Norr.  



 
 

 

 
10359268 •  Kalleberga – Dagvatten och trafikutredning  | 9   

Eftermiddagens maxtimme 

Enligt VGU (Vägar och gators utformning) bör belastningsgraden i en väjningsreglerad 

korsning inte överstiga 0,6. Belastningsgraderna understiger med god marginal 0,6 för 

samtliga tillfarter i korsningen, vilket innebär god standard. På påfarten uppgår 

medelkölängden under eftermiddagens maxtimme till 0,6 fordon och 90-percentilen till 1,4 

fordon. Genomsnittsfördröjningen för varje fordon i maxtimmen uppgår till 32 sekunder. Då 

denna fördröjning endast uppstår maxtimmarna bedöms fördröjningen vara acceptabel.  

 

Figur 4. Trafikflöden och belastningsgrader i maxtimmen på eftermiddagen med trafiken för år 2040 vid  

västergående påfart i trafikplats Ronneby Norr.  

 

Fördröjningen kan väntas vara mindre för räddningsfordon eftersom de till viss del kan 

förväntas bli framsläppta av övriga trafikanter. Sammantaget bedöms den befintliga 

korsningsutformningen vid västergående påfart i trafikplats Ronneby Norr innebära en god 

framkomlighet även med trafiken för år 2040.   
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4 SAMLAD BEDÖMNING 

Den tillkommande trafiken från exploateringen av planområdena bedöms sammantaget 

påverka framkomligheten och trafiksäkerheten i trafikplats Ronneby Norr i liten utsträckning. 

Den nuvarande utformningen bedöms vara godtagbar för att hantera den planerade 

utbyggnaden och den trafikökning som den innebär. Trafikplatsens utformning bedöms även 

ha en tillräckligt hög kapacitet för att säkerställa räddningstjänstens framkomlighet. 

Detaljplanens genomförande bedöms inte heller leda till att en framtida utbyggnad av E22 eller 

utnyttjandet av vägen försvåras.  
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