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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte
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Ronneby kommun ar i startskede med detaljplanearbete for del av Ronneby 22:1, Viggen norra etapp 3. Syftet
med planen ar att mojliggora for ytterligare handel och verksamheter till befintligt detaljplaneomrade.

Anslutningar till omradet har tidigare utretts av Norconsult, Trafikutredning infor detaljplan Viggen norra etapp
3 2024-02-21, och syftade till att utreda vad en utbyggnad av etapp 3 skulle innebéara vad géller tillkommande
trafik samt hur detta paverkar intilliggande vagnat i olika scenarion samt vilka atgarder som kan kravas for god
framkomlighet och trafiksékerhet. | trafikutredningen undersoktes méjligheten med en anslutande vag till vag
27 fran mitten av detaljplaneomradet. Detta tillaggs-pm utgdr fran scenario 1 i tidigare utredning med en
anslutning till cirkulationsplats pa Vastervagen och en ny anslutning till vag 27, men utreder nu istallet
mojlighet och konsekvenser kring att ansluta till riksvag 27 via en redan befintlig anslutning i norra delen av

detaljplaneomradet, se punkt B i figur 2.

2024-09-20 | Sida3av 14



Tillaggs-pm trafik Viggen norra etapp 3 Norconsult ’0’

Uppdragsnr.: 108 80 79 Version: 2

3

\/ "’\1

A YAV

‘ ( (\/\ \}( 4 &\

Figur 2 visar tidigare och planerade anslutningar till detaljplaneomradet. A ar anslutning till detaljplaneomradet via

Vastervagen. B ar anslutning till detaljplaneomradet via vag 27 som utreds i detta pm. C ar tidigare utredd anslutning som
inte langre ar aktuell.
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1.2 Genomférande, metod och avgransningar

Norconsult %

Forutsattningarna for en anslutning till befintlig korsning i norra delen av detaljplaneomradet bygger pa samma
antaganden och principer kring alstring och antaganden som tidigare utredning. Utredningen utgar fran tidig

skiss for etapp 3, se Figur 3
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Figur 3 visar tidig skiss for Viggen norra etapp 3.

2 Nulagesbeskrivning

Utredningsomradet Viggen norra etapp 3 ligger norr om Ronneby tétort och E22an mellan vag 27 och
Vastervagen. Omradet avgransas i soder och vaster mot tidigare etapperna Viggen norra 1 och Viggen norra
2 och stracker sig ca 600 m norrut langsmed vag 27. Utredningsomradet blir en del av ett stérre
detaljplaneomrade som bestar av tre delar; Viggen 6stra (A), Viggen vastra (B) och Viggen norra (C), se Figur
5. Utbyggnaden av detaljplaneomradet pagar fortfarande och i anslutning till Vastervagen ar Viggen Ostra (A)

utbyggd till ca 83% medan Viggen norra (C) i nulaget endast har fardigstallt etapp 1.
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Figur 4 visar hur Viggen norra etapp 3 angransar till Viggen norra etapp 1 och 2 samt vagar i omradet.
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Figur 5 visar verksamhetsomradet i sin helhet.
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2.1 Trafik allméant

I anslutning till utredningsomradet ligger vag 27 som har statligt vaghallarskap och ar utpekad vag for
godstrafik samt transport for farligt gods. Sorbydalsvagen kopplar pa vag 27 i 6ster och vaster. P& dstra sidan
ar Sorbydalsvagen kommunal och leder till fem fastigheter. | vaster ar det en enskild vag som leder till tva
fastigheter.

Figur 6 visar aktuellt vaghallarskap i utredningsomradet. R6tt markerar statligt vaghallarskap, blatt kommunalt och gront
enskilt vaghallarskap. Kartbilden ar hamtad fran Trafikverkets NVDB pa webb. Gul markering visar placering av befintlig
busshallplats.

2.2 Kollektivtrafik

| sddergéende riktning, séder om korsningen, och i norrgaende riktning, norr om korsningen, pa vag 27 ligger
busshallplatsen Sorbydal Norra. Busshallplatsen trafikeras av buss 250 som gar mellan Ronneby
Resecentrum och Brakne Hoby. P& vardagar avgar det tre bussar per dag i sodergaende riktning mot
Ronneby Resecentrum kl. 07.50, 15.20 och 17.21. | norrgaende riktning avgar det tre bussar under vardagar
mot Brakne Hoby kl. 14.40, 15.35 och 16.42. Under helgen avgar det inga bussar fran Sorbydal Norra.

Vid en utbyggnad av Viggen 3 och anslutning i norr vid Soérbydalsvagen far busshallplats Sérbydal Norra en
naturlig koppling till detaljplaneomradet. Detta kan i framtiden innebara att busstrafik och resenérer till
hallplatsen okar i jamforelse med idag.

2.3 Gang och cykel

Det finns inga gang- eller cykelvagar i anslutning till den norra delen av detaljplaneomradet eller Iangs med
Sdrbydalsvagen.

2.4 Nuvarande korsningsutformning

Nuvarande korsning mellan Sérbydalsvagen och vag 27 ar utformad som ett slapp i mittracket pa vagstracka
med hastighet 100 km/h. For att 6ka sakerheten for vanstersvangande fordon fran norr finns ett enklare
utformat vanstersvangskorfalt av typen “6gla” dar fordon svanger av till hdger for att sedan stanna upp innan
man Kkorsar vag 27 6ver bada korfalten. For vanstersvangande fordon soderifran in till tvd enskilda fastigheter
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pa vastra sidan finns ingen atgard med svangfalt. Trafik soderifran nyttjar i dagslaget vagrenen for retardation

innan man svanger hoger in pa Sorbydalsvagen medan trafik norrifran nyttjar 6glan for en mer skyddad avfart

innan hogersvang.
=

Figur 8 visar korsningen fran norr Figur 10 visar korsningen sedd fran Ostra utfarten

2.5 Forutséattningar och antaganden

| denna tillaggsutredning studeras angoring i norr till vag 27 via befintlig korsning vag 27-Sorbydalsvagen-
enskild vag. De forutsattningar och antaganden som gjorts kring alstring och férdelning av fléden i den tidigare
utredningen Viggen norra etapp 3, enligt scenario 1, kvarstar men floden har tillkommit for befintliga
fastigheter langsmed Soérbydalsvagen och enskild vag vaster om vag 27. For Sérbydalsvagen har antagits ett
flode pa ca 22 rérelser per dygn for 5 bostadsfastigheter med tillkommande servicetrafik och drift av tva
teknikbodar ca 2ggr/manad. For enskild vag har det antagits ett flode pa ca 9 rorelser per dygn for tva
fastigheter med tillkommande servicetrafik.

3 Trafikanalys

Till skillnad fran tidigare utredning dar en ny anslutning till vag 27 féreslogs byggas har en trafikanalys nu
gjorts dar detaljdetaljplaneomradet i stallet kopplar i norr via befintlig anslutningsvag, Sorbydalsvagen. Se
punkt B i Figur 11a. Visst befintligt trafikflode tillkommer fran bostader norr om detaljplaneomradet men i Gvrigt
bygger analysen pa tidigare antaganden kring flodesfordelning av tillkommande trafik, se Figur 11 b, och
uppmatta fléden i samband med scenario 1 i utredning "Trafikutredning infor detaljplan Viggen norra etapp 3,
2024-02-21". En kanslighetsanalys har ocksa gjorts.
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3.1 Belastningsberakning

Berakningarna ar gjorda utifran befintligt uppskattat trafikflode frAn Sérbydalsvagen och den enskilda
anslutningen samt beraknat tillkommande trafikflode fran nya detaljplaneomradet. Grundflédet pa vag 27 ar
uppraknat till ar 2040.

Anslutning Sérbydalsvagen-vag 27-enskild vag, fyrvagskorsning med stopplikt

Belastningsberékning av anslutning till vag 27 utformad som fyrvagskorsning med stopplikt har genomforts i
Capcal. Resultatet visar p& en relativt 1ag belastningsgrad och korsningen fungerar utifran kapacitetsanalys
utan sarskilda atgarder som exempelvis vanstersvangsfalt. Dock kan ur trafiksakerhetssynpunkt ett antal
atgarder behova vidtas vilket redovisas vidare under kapitel 4.1. Berékningar har darfor gjorts bade med och
utan svangfalt pd vag 27 da antalet filer paverkar Sérbydalsvagens belastningsgrad. Se figur 12 a och b samt
tabell 1 och 2.
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Figur 12a visar schematisk korsningen i Figur 12b visar schematiskt korsningen
nuvarande form utan svangfiler pa vag 27 med anlagda svangfiler pa vag 27

Tabell 1 visar belastningsberakning for korsningen i nuvarande utformning utan svangfalt pa vag 27.

Kiolangd [antal fc
Tilltart Foortalt Riktring Flode [f/t) F.apacitet [i4]  |Belastningzgrad tedel 30-percentil
w. 275 1 HRW 340 1879 018 0.0 no
Enzkild anzlutning 1 HRY 1 h36 0.00 0.0 0.0
w27 M 1 HRW 321 133 024 01 0
Sorbydalevagen 1 HRW 133 351 0.38 0.4 n3a

Tabell 2 visar belastningsberékning for korsningen i ny foreslagen utformning med svangfalt pa vag 27.

K.olangd [antal fordon

Tilltart Earfalt Riiktning Flade [F/t Kapacitet [f/t]  Belastningsqrad Medel 90-percenti
w 27 5 1 H 7B 1852 0.04 0o 0o

2 R 264 1887 014 oo oo

3 W a 1] n.an oo oo
Enzkild anslutning 1 HREW 1 536 0.00 0o 0o
w27 M 1 H a 1] 0.aa 0o 0o

2 R 264 1987 014 0o 0o

3 W 57 563 010 01 01
Sorbydalsvagen 1 HRW 133 N5 042 05 1.1
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3.2 Kanslighetsanalys

Norconsult 4%

Da fordelningen av trafik i de tva anslutningarna till nya detaljplaneomradet ar svart att bedéma i detta tidiga
skede och till stor del beror pa vilka verksamheter som slutligen etablerar sig i den norra delen har en
kanslighetsanalys gjorts dar flédet i nu aktuell anslutning 6kats upp till att utgéra 50% av det totala
tillkommande flodet med samma procentuella svangrorelseférdelning som tidigare. Se Figur 13.

Sérbylund

% by |
15% |

" Sorb! /

35%

Figur 13 visar flodesfordelning vid kénslighetsanalys
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Vid detta flode tangerar Sorbylundsvagen VGUs rekommenderade gransvarde pa 0,6 for belastningsgrad i
nuvarande utformning pa vag 27. Se tabell 3. | utformning med svangfalt pa vag 27 6verskrids gransvardet. Se
tabell 4. For bada scenarion dkar dven kobildningen pa Soérbydalsvagen.

Tabell 3 visar kanslighetsanalys i nuvarande utformning utan svangfalt pa vag 27.

v 275 1
Enzkild anslutning 1
wZi N 1
Sarbydalzvagen 1

Riktning
HRY
HRYW
HRYW
HRY

Kilangd [antal fordon

Tabell 4 visar kanslighetsanalys i nya foreslagen utformning med svangfalt pa vag 27.

Tilltart Kortalt
v 275 1

g

3
Enzkild anzlutning 1
w27 M 1

g

3
Sarbydalsvagen 1

Flode [f/1] Kapacitet [f/t]  Belastningsgrad  Medel 30-percentil
97 1875 021 0o 0o
1 536 0.00 0o 0o
322 1278 025 01 01
19 322 059 1.0 22

Kalangd [antal fo

Riktning Flode [t Kapacitet [f/t]  Belastningzgrad Medel S0-percenti
H 133 1852 0oz nao nn
R 264 1867 014 0o nn
L 1] 1] i na nn
HR" 1 536 0o 0o nn
H 1] 1] i na nn
R 264 1887 014 na nn
W 5 518 011 01 01
HRY 19 285 0.E7 1.4 32

Om ett vanstersvangsfalt anlaggs i utfarten frAn Sérbydalsvagen blir belastningsgraden i vanstersvangsfaltet
strax under 0,5 i nuvarande utformning pa vag 27 och med vag 27 utformad med svangfalt blir

belastningsgraden ca 0,56.
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4 Trafikutredning

4.1 Behov av utformning korsning

Utredningen har ur trafiksdkerhetssynpunkt studerat befintlig korsning och dess behov av utformning vid ett
tilkommande trafikflode i samband med det planerade detaljplaneomradet. En pakoppling av det nya
detaljplaneomradet i nuvarande korsning kommer ge ett storre flode i vissa svangriktningar med ett okat antal
vanstersvangande fordon norrifrdn och hégersvangande fordon soderifran. Vid besok pa plats kan konstateras
att fordon redan i dag frekvent nyttjar vagrenen for retardation infér hdgersvang in till Sérbydalsvégen. For att
skapa en god trafiksdkerhet pa vag 27 foreslas att nuvarande vanstersvangskorfalt av typ "ogla” ersatts med
mittforlagt vanstersvangskorfalt norrifran i likhet med befintlig korsning norr om nu aktuell korsning. Detta da
ett mittférlagt vanstersvangskorfalt kan upplevas tydligare och innebar att fordon norrifrén inte behéver korsa
sodergaende korfalt for att angora till 6stra sidan. For att minimera paverkan pa genomgaende trafik och
minska risken for upphinnandeolyckor pa vag 27 i norrgdende korriktning kan aven en breddning av vagrenen
till ett avfartskorfalt for hogersvangande fordon forbattra bade framkomlighet och trafiksékerhet. Se Figur 14.
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Figur 14 visar schematisk skiss pa utformning av aktuell korsning med exempel pa atgarder vad galler svangkorfalt.

Utifran trafiksakerhetssynpunkt ar generellt tva trevagskorsningar att foredra framfor en fyrvagskorsning da
antalet konflikterande rérelser da kan fordelas pé tva punkter. Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar ocksa alltid en
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cirkulationsplats att foredra framfor vanliga vagkorsningar da hastighet sanks och kollisionsvinklarna blir
trubbigare. Det kan dock konstateras att flodet till och frAn den enskilda anslutningen uppskattas vara mycket
l&gt varfor dessa konflikterande rorelser uppstar mycket sallan samtidigt som atgéarder i korsningens
utformning kan minska det totala antalet konfliktpunkter utifrdn dagens situation.

4.2 Oskyddade trafikanter och kollektivtrafik

Utifran att ny anslutning till detaljplaneomradet hamnar vid Sérbydalsvagen kan befintliga busshallplatslagen i
anslutning till korsningen komma nyttjas mer frekvent for besokande till detaljplaneomradet. Detta kan
innebara ett 6kat behov for oskyddade trafikanter att korsa vag 27 for att ta sig till detaljplaneomradet och
behov av trafiksakerhetsatgarder kan behéva utredas vidare i dialog med vaghallaren. En koppling for gdende
mellan hallplatser och detaljplaneomradet behover skapas och kopplas till tidigare féreslaget gang- och
cykelvagnat inom detaljplaneomradet. Se Figur 15.

Figur 15 visar med roda pilar méjlig framtida koppling for gdende mellan busshallplatser och nya detaljplaneomradet.

5 Slutsats

Att koppla det nya detaljplaneomradet till befintlig korsning vag 27-Soérbydalsvagen-enskild anslutning innebar
att detaljplaneomradet ansluts till vag 27 langst i norr i stallet for som i tidigare utredning mitt pa strackan. Det
andrade laget paverkar inte anslutningens funktion for detaljplaneomradet i ndgon stérre grad utéver att
malpunkter i den nordligaste delen far en mer direkt angoring. Anslutningen &r en befintlig korsning med fyra
tillfarter, tidigare utredning féreslog anldggande av helt ny korsning med tre tillfarter. Fl6det till enskilda
fastigheter pa vastra sidan av vag 27 bedoms dock vara mycket Iagt och vidtas féreslagna atgarder med
mittférlagda vanstersvangskorfalt och avfartskorfalt skulle antalet konfliktpunkter i korsningen kunna minskas
frdn dagens situation. Om anslutningen kopplas till denna korsningspunkt kan dven befintliga
busshallplatslagen vid vag 27 f& en battre mojlighet att utgéra en koppling for bussresenéarer till
detaljplaneomradet under forutsattning att trafiksakra gangvagskopplingar skapas. Den paverkan som det
tillkommande fléde fran detaljplaneomradet ger pa vag 27 och dess genomgaende trafik kan minskas genom
foreslagna atgarder med vanstersvangskorfalt och avfartsfiler och vag 27 kan darmed bibehalla en hégre
framkomlighet. Att anvanda befintlig korsning som anslutning till detaljplaneomradet med foreslagna atgarder
skulle aven bidra till att nuvarande trafik i korsningen far en forbattrad trafiksakerhet.
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